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Sammanfattning

Inom fastigheterna Kv. Brosarp 59:4 m.fl i Brosarp planeras nybyggnation fér bostader, vard
med bland annat akutmottagning, utokning av befintligt bryggeri och annan
centrumverksamhet. Utmed planomradet passerar vdag 19 och vag 9 som dr rekommenderade
transportleder for farligt gods. Lansstyrelsen i Skane har tagit fram riktlinjer for riskhansyn i
samhallsplaneringen (RIKTSAM). Enligt denna ska mdjliga risker studeras vid exploatering
narmare an 150 meter fran en riskkalla.

Syftet med riskanalysen ar att utvardera omfattningen av den risk som transporterna pa
vagarna kan innebadra mot den planerade bebyggelsen samt att vid behov féresla lampliga
atgarder. Analysen har tagits fram i ett tidigt skede for att utgéra underlag for fortsatt
planering av fastigheterna.

Den planerade utbyggnaden pa fastigheterna innebér att avsteg goérs fran riktlinjerna kring
skyddsavstand. Skyddsavstanden som vagledningen bygger pa ar dock valdigt robusta for att
kunna tillampas i de flesta situationer, och ddrmed inte rakt av tillampbara i det lokala
perspektivet dar exploatering ska ske. Sannolikheten for att en olycka med farligt gods ska
intraffa bedoms vara betydligt lagre pa vag 19 och vag 9 jamfort med det exempel som
anvants vid framtagande av vagledningen.

Bebyggelse planeras pa ett kortare avstand an det som rekommenderas i RIKTSAM s riktlinjer.
Med avseende pa detta rekommenderas bland annat foljande byggnadstekniska atgarder for
tillkommande bebyggelse samt dndrade markytor:

e Ett bebyggelsefritt avstand pa minst 30 meter for nya byggnader med bostader,
centrumverksamhet och vard. Mindre komplementbyggnader kan undantas.

e Omrade inom 30 meter till respektive vag ska utformas sa att dessa inte uppmuntrar
till stadigvarande vistelse. Markparkering kan férekomma inom denna yta. Ytor mellan
bebyggelse och vag 19 eller vag 9 bor inte utformas fér utomhusvistelse som ska
anvandas av vardverksamhet dar personer inte kan utrymma sjalva.

e Mot vag 19 ska en separationsatgard utféras mellan vag och bebyggelse.

e Nya byggnader ska utformas sa att minst en utrymningsmaojlighet finns bort fran vag
19 och vag 9. Detta galler byggnader som vetter mot antingen vag 19 eller vag 9,
huvudentré bor vara placerad bort fran vagen.

e Inom 50 meter ska friskluftsintag placeras pa oexponerad sida (bort fran respektive
vag).

e Fasad tillhérande vard och som vetter mot vag 19 och vag 9 ska utforas i brandteknisk
klass El 30. Fonster i fasad mot vag 19 bedéms behdva brandklassas med hansyn till
avstand till vag, daremot beddms klassade fonster till vag 9 kunna utga da avstandet ar
minst 50 m.

e Fasad tillhérande vardbyggnad som vetter mot bryggeri ska utféras i obrannbart
material alternativt i brandteknisk klass El 30. Fonster beddms inte behéva klassas har
med héansyn till avstandet till gastank.

e Eventuell tillbyggnad av befintliga byggnader inom 30 meter mot vag 9 utférs med
fasad i brandteknisk klass El 30 (géller dven fonster) samt med ett fysisk skydd
(separationsatgard) i fastighetsgrans.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Véagstationsomradet inom Brosarp planeras att utvecklas med verksamhet som vardcentral,
akutmottagning, fysioterapi, utokat bryggeri, bostader och centrumverksamhet. Planen
omfattar fastigheterna Kv. Brosarp 59:4 m.fl. i Tomelilla Kommun. Utmed omradet passerar
vag 19 och vag 9 som ar rekommenderade som priméra transportleder for farligt gods, vilket
innebar att det inte finns begransningar i antalet transporter med farligt gods utmed omradet.

Omradet ar idag till stor del grénomrade med en restaurang, en tandklinik, brandstation och
industriomrade. Med aktuella dndringar kommer markanvandningen att paverkas i den
omfattningen att en ny detaljplan ska tas fram. Denna riskanalys har tagits fram for att
redovisa risknivan utmed det planerade omradet med avseende pa transportvdagar med farligt
gods.

Lansstyrelsen i Skane har tagit fram riktlinjer foér riskhansyn i samhallsplaneringen (RIKTSAM).
Enligt denna ska maijliga risker studeras vid exploatering narmare an 30 meter, 70 meter, och
150 meter fran en riskkalla. Vilket avstand som ska beaktas beror pa vilken verksamhet som
planeras. | vilken utstrackning och pa vilket satt riskerna ska beaktas beror dven pa hur
riskbilden ser ut for det aktuella planforslaget. Enligt riktlinjerna bor skyddsavstand
sakerstallas fran transportled for farligt gods, avstand pa 30 meter géller for lager och industri
(delar av bryggeri samt férrad), 70 meter for centrumverksamhet och kontor samt 150 meter
for bostader och vard. Vard i aktuell plan kommer delvis att utgéra vardcentral med
fysioterapeut dar personer sjalva kan ta sig till och fran lokalerna men dven akutmottagning
kommer forekomma dar det inte ar sjalvklart att personer kan utrymma sjalva.

Dar markanvandningen avviker fran principen om skyddsavstand behdver riskerna studeras
och atgéarder foreslas som kompenserar for de avsteg som avses goras. Vag 19 gar utmed
planomradets vastra sida och vag 9 utmed planomradets norra sida, se Figur 1 nedan.
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Figur 1 Aktuellt planomrdde.

Uppdragsnamn: Brosarp 59:4 m.fl. Tomelilla Kommun Datum: 2025-11-18 Uppdragsnummer 511045 Sida: 5av 29



BSL

BRANDSKYDDSLAGET

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att underséka lampligheten med aktuellt planférslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas.

Det forslag pa hantering av risker som foreslas i riskanalysen utgér endast en rekommendation
och det ar upp till Tomelilla Kommun att med hjalp av riskanalysen, samt eventuella andra
utredningar, besluta om vilka atgarder som ska vidtas.

13 Omfattning och avgransning

Uppdraget omfattar framtagande av en 6vergripande riskanalys som underlag for den fortsatta
planeringen. Arbetet innebar en kartlaggning av trafiken pa vagavsnittet inklusive transporter
med farligt gods. Utifran kartlaggningen identifieras, beskrivs, bedoms och varderas mojliga
olycksrisker med hansyn till planerad bebyggelse. En kvalitativ analys gors av identifierade
olyckors maijliga paverkan pa manniskor och byggnader inom aktuellt omrade. Ett forslag pa
skyddsavstand och atgarder redovisas som underlag till den fortsatta planeringen av
fastigheterna.

Analysen omfattar endast plotsliga, ovantade och oplanerade hiandelser med akuta
konsekvenser for liv och hélsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. |
analysen har hansyn inte tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller
miljofarliga utslapp.

1.4 Internkontroll
Denna handling ar interngranskad i den omfattning som kravs i enlighet med foretagets
kvalitetsledningssystem, signatur pa sida 2 verifierar denna kontroll.

1.5 Underlag
- Planbesked Brosarp 59:4 m.fl. ”“Vagstationsomradet”, upprattad av Tomelilla kommun
2023-10-02
- Brosarp 31:1, 59:4 & 77:3 Detaljplanearbete Volymstudier, upprattad av
Semren+Mansson 2024-04-15
- Brosarp 31:1, 59:4 m.fl Situationsplan upprattad av Semren+Mansson 2025-06-25

1.6 Forutsattningar

1.6.1 Riskhansyn vid ny bebyggelse

Det finns inga nationella riktlinjer for hantering av risker i samband med ny bebyggelse.
Lansstyrelsen i Skane har tagit fram egna riktlinjer: Riktlinjer for riskhansyn i
samhallsplaneringen (RIKTSAM) [1]. Det har dven utarbetats en riskpolicy for markanvandning
intill transportleder for farligt gods gemensamt mellan lansstyrelserna i Stockholm, Vastra
Gotaland och Skane lan [2].

Lansstyrelsen anser att mojliga risker ska studeras vid exploatering ndrmare dn 150 meter fran
en riskkélla, det sa kallade riskhanteringsomrddet. | vilken utstrackning och pa vilket satt
riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut for det aktuella planforslaget.

| RIKTSAM presenteras riktlinjer for skyddsavstand till olika verksamheter fran transportled for
farligt gods. Dessa rekommendationer redovisas i Figur 2. Avstanden i figuren mats fran
narmaste vagkant.
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150m D - Vard

S - Skola

B-B tit flerbostadsbebyggelse
K - Kontor, inkl. hotell och konferens

v

70m B — Bostdder, smahusbebyggelse

C — Centrum

K = Kontor, dock ej hotell

Y = Idrotts- och sporilﬁnléiggningar, utan betydande askadarplats

v

A

J = Industri

U - Lager
< > G - Bilservice

30m

Figur 2 Rekommenderade skyddsavstdnd frdn transportled farligt gods till olika typer av markanvéndning [1]

Omradet 0-30 meter

Ett bebyggelsefritt avstdand om 30 meter rekommenderas eftersom det ger en betydande
reduktion av samhallsrisk och individrisk. Omradet narmast riskkallan bor begransas sa att det
inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Omraden i direkt anslutning till farligt godsleden
bor inte heller exploateras pa ett sadant satt att ett eventuellt olycksforlopp kan forvarras.
Lamplig markanvandning kan vara parkering, trafik, odling, friluftsomrade eller tekniska
anlaggningar.

Omradet 30-70 meter

| detta omrade bor markanvandningen utformas sa att fa personer uppehaller sig i omradet
och déar personerna alltid &r i vaket tillstand. Exempel pa lamplig markanvandning kan vara
sallanképshandel, industri, bilservice eller lager.

Omradet 70-150 meter

Har kan de flesta typer av markanvandningar forlaggas utan sarskilda atgarder eller analyser.
Undantaget ar sadan markanvandning som innefattar manga eller utsatta personer. Exempel
pa lamplig markanvandning kan vara bostader, centrumhandel, kontor, sportanlaggningar
m.m.

Avstanden mats fran ndarmaste vagkant.

Lansstyrelsen anger i sina riktlinjer att skyddsavstanden ska efterstravas for att na “god
planering” utifran risker forknippade med farligt gods. | det fall att den foreslagna
markanvandningen avviker fran principerna om skyddsavstand behdver riskerna studeras. For
att astadkomma en lamplig markanvandning i forhallande till transportleden ar det viktigt att
atgarder och platsens unika forutsattningar pa ett trovardigt satt kompenserar for de avsteg
fran skyddsavstanden som avses goras.
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1.6.2  Hantering av osakerheter

Riskanalyser utgar generellt fran underlag och metoder som innefattar osdkerheter. Dessa kan
bland annat berdra antalet transporter av farligt gods, férdelningen mellan de olika farligt
godsklasserna, konsekvenser av olyckor samt persontatheter.

Over lag gors konservativa beddmningar for att hantera osdkerheter i underlag och metoder.
Ytterligare hantering av osakerheterna kan dock vara nédvandigt och da framst i en eventuell
fordjupad analys.

2. Omradesbeskrivning

Aktuellt planomrade utgors av fastigheterna Kv. Brosarp 59:4 m.fl. Planen &r att fortata
omradet med bostdder, ny vardcentral, apotek och andra centrumomraden. Tomelilla
kommun har ett mal att 6ka befolkningsméangden med 1050 till 2025 varav 90 personer i
Brdsarp.

Inom planomradet finns idag ett befintligt bryggeri som fortsatt kommer att finnas kvar inom
omradet.

Figur 3 Situationsplan med vég 19 och vég 9 markerade.
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BRANDSKYDDSLAGET

2.1 Kv. Brésarp 59:4 m.fl.
Inom aktuellt omrade planeras utékning av bryggeri, vard i form av vardcentral,
akutmottagning och fysioterapeut, forrad, centrumverksamhet samt bostader.

Véaster om omradet gar Vag 19 och stracker sig utmed planomradet pa en stacka av cirka

200 m. Befintlig bebyggelse ligger som narmast cirka 18 meter fran vag. Den nya bebyggelsen
ar planerad att placeras minst 30 meter fran vag 19. Det ar dven foreslaget att mindre del av
bostadsbebyggelsen, ny vardcentral och ldkarmottagning planeras mot vag 19.

Norr om omradet gar Vag 9 och stracker sig utmed planomradet pa en stacka av cirka 120 m.
Befintlig bebyggelse ligger som narmast 18 meter fran vag. Det finns dock byggnader utmed
vag 9 som ligger pa ett avstand av 10 meter fran vag, dessa byggnader utgor bland annat
bostadshus.

Inom byggnaden avsedd for vard kommer vardcentral med specialistvard i tre plan
forekomma. Det beddms att personer som vistas inom vardcentralen till stor del sjalva kan
utrymma, dock kommer det att forekomma viss akutvard dar personer kan behova hjilp att
utrymma. Inom fastigheten planeras dven bostader i tva-tre plan med centrumverksamhet i
entréplan. Centrumverksamhet utgérs av bland annat apotek, bibliotek och butiker.

Det finns dven planer pa att bygga ut den befintliga tandkliniken som vetter mot vag 9.

Bebyggelse redovisas i tabell samt Figur 4 nedan.

Tabell 1 Féreslagen markanvéndning.

Verksamhet BTA (m?)

Vardcentral 2000
Specialistlakare 250
Bibliotek/apotek 750
Restaurang 550
Bryggeri 2500
Bostader 6305

Enligt planprogrammet forutsatts personantalet per lagenhet ligga pa 2,1 personer per
ldgenhet vilket dven ligger i niva med riksgenomsnittet.

Ovanstaende utgor ett forslag dar mindre avvikelser fran tabell ovan kan forekomma.
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Figur 4 Illustrationsbild Brésarp 59:4 m.fl.

2.2 Omgivande planomraden
Brandskyddslaget har varit involverad i ett tidigare detaljplaneomrade Kv. Brésarp 44:1 och
49:1. Bada dessa fastigheter ar placerade cirka 250 meter 6ster om planerade omraden. De
omgivande planerna medger utokat hotellomrade samt mindre konferensanlaggning.
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3. Riskinventering

3.1 Allmant

Inledningsvis gors en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, verksamheter som
hanterar farligt gods m.m.) som kan innebara plétsliga och ovantade olyckshandelser med
konsekvens for det aktuella omradet.

Inventeringen fokuserar pa de riskkallor som ligger pa ett sadant avstand att Lansstyrelsens
riktlinjer anger att de ska beaktas eller om de utgér en farlig verksamhet som bedéms kunna
paverka risknivan inom planomradet.

For de aktuella riskkallorna gors en beskrivning av verksamheten samt en inventering av
hantering och/eller transport av farliga @mnen. Inventeringen utgoér grunden for den fortsatta
analysen.

3.2 Inventering av riskkallor
Resultatet av riskinventeringen redovisas i Tabell 2

Tabell 2 Inventering av riskkdllor i planomrddets ndrhet.

Riskkalla Avstand till ndrmaste bebyggelse Kommentar

inom planomrade (m)

Vag 19 Minst 30 meter ny bebyggelse Primar transportled for farligt god
Vag 9 Minst 30 meter ny bebyggelse Primar transportled for farligt gods
Bryggeri Inom planomrade Bryggeriets verksamhet medfor att brandfarlig

gas hanteras. Brandfarlig gas ska hanteras och
forvaras enligt Lagen (2010:1011) om
brandfarliga och explosiva varor (LBE).

Snickeri Cirka 15 meter till ny bebyggelse Snickeri som arbetar med trdbearbetning,
ingen tillstandspliktig hantering av brandfarlig
vara.

3.3 Transportleder for farligt gods

3.3.1 Farligt gods

Farligt gods ar en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i
sig sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa manniskor,
djur och miljo eller paverka transportmedlets sakra framférande. Farligt gods delas in i klasser
(riskkategorier) utefter de egenskaper amnet har. De olika @mnesklasserna delas i sin turini
underklasser.

| Tabell 3 redovisas de olika klasserna samt typ av amnen.

Uppdragsnamn: Brosarp 59:4 m.fl. Tomelilla Kommun Datum: 2025-11-18 Uppdragsnummer 511045 Sida: 11 av 29
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Tabell 3 Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S [3]

Klass Amne Beskrivning

1 Explosiva amnen Sprangamnen, tandmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.
2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)

2 Gaser 2.2Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon etc.)
2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)
Bensi |, diesel- och eldningsoljor, 16sni | och

3 Brandfarliga vétskor ' ensm,.etan_o B Filese och eldningsoljor, 16sningsmedel oc
industrikemikalier etc.

4 Brandfarliga fasta @mnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

Oxid de d h isk . . . .
5 X! e.ran € amnen och organiska Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.
peroxider

A ik, bly- och kvicksil I i

6 Giftiga Zmnen rsg.nl . py och kvicksilversalter, cyanider,
bekdmpningsmedel etc.

2 Radioaktiva Zmnen M?dlcmska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma
mangder.

3 Fritande dmnen Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid
(lut) etc.

9 Ovriga farliga 4mnen Godningsdamnen, asbest etc.

Bade vag 19 och vag 9 dr rekommenderade som primara vagar for transporter av farligt gods.
Det finns darmed inga restriktioner for vilka farligt godsklasser som far ga pa vagarna.

Teoretiskt sett kan darfor transporter av samtliga farligt godsklasser passera forbi det aktuella
omradet.

Trafikanalys, som bland annat ansvarar for statistik inom omradet vagtrafik, upprattar arliga
statistikrapporter dver den totala lastbilstrafiken, inkl. farligt gods, pa Sveriges vagar. Utifran
statistik 6ver transporterade godsméangder farligt gods under perioden 2018-2022 [4] sa
berdknas farligt gods utgora ca 2,1 % av de totala transporterade godsmangderna. Om manii
stallet studerar antalet transporter farligt gods sa uppskattas farligt godstransporterna i
genomsnitt utgbra ca 0,9 % av det totala antalet lastbilstransporter pa svenska vagar.
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Tabell 4 Férdelning farligt gods.

Klass Amne Andel

1 Explosiva @mnen 1,6%

2 Gaser 26,7%

3 Brandfarliga vatskor 40,1%

4 ?randfarliga fasta 3,7%
dmnen m.m.

5 Oxiderande amnen och | 4,1%
organiska peroxider

6 Giftiga amnen 6,2%

7 Radioaktiva @mnen 0,1%

8 Fratande @mnen 13,5%

9 Ovriga farliga dmnen 4,3%

Av det nationella snittet framgar att de vanligaste godsklasserna ar Brandfarliga vatskor
(klass 3) som utgor strax under hélften av transporterna samt Gaser (klass 2) som utgor over
en femtedel av transporterna. Ovriga &mnen transporteras i vildigt liten mangd eller har en
begrdnsad paverkan pa omgivningen i hdndelse av en olycka.

For att jamfora det nationella snittet med det aktuella vagavsnittet anvands SRV:s kartlaggning
av farligt godstransporter fran 2006 [5]. Enligt denna sker inga transporter av explosiva dmnen
(klass 1) pa varken vag 19 eller vag 9. Inte heller har nagra transporter med giftig gas (klass 2.3)
eller oxiderande @mnen (klass 5) registrerats pa vagarna. Kartlaggningen aterspeglar inte med
sdkerhet det som transporteras pa vag 9 i dag, men ger en indikation om vilka @mnen som
dominerar bland transporterna.

3.3.2  Transporter av farligt gods pa vag 19

V&g 19 gar fran Ystad, passerar forbi Brosarp och vidare till Kristianstad och Broby. Vag 19 ar
rekommenderad som primar vag for transporter av farligt gods. Hogsta tillatna hastighet
utmed planomradet &r 90 km/h de forsta cirka 80 meterna soderifran, darefter 70 km/h innan
korsningen. Vagracke finns mot planomradet som i viss man skyddar mot avakning.

Trafikverket gor kontinuerliga trafikmatningar dven for vag 19. Den senaste trafikmatningen ar
fran 2022. Arsmedeldygntrafiken (ADT) var da 3584 fordon pa den aktuella striackan forbi
omradet (trafikfléde i bada riktningarna). Andelen tung trafik var i snitt ca 468 (13 %)
lastbilar/ADT) [6]. Antalet transporter med farligt gods ar en minskning fran foregdende
mé&tning fran 2018 dar ADT var 3585 fordon varav 653 (18 %) tung trafik. Sedan 1994 har
transporter med tung trafik enbart minskat ar 2022.

For att ta hojd for eventuell framtida 6kning av trafiken har trafikmangden raknats upp enligt
Trafikverkets prognos for person- och godstransporter. Enligt basprognosen for 2040 réknas
trafikmangden upp med 1,0 % per ar for persontrafik [7] och 1,65 % per ar for godstrafik [8].
FoOr att inte underskatta risken bor trafikflodet utga fran 2018 ars siffror da dessa ar aningen
hogre dn dagens med avseende pa tung trafik. Detta ger ett genomsnittligt trafikflode pa cirka
3620 fordon per dygn ar 2040, varav 664 lastbilar.
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Véag 19 gar fran Ystad och vidare till Kristianstad och Broby. Vagen ansluter aven till vag 118
norr om Brosarp. Enligt Trafikverkets hemsida [9] ar Ystad en av Sveriges storsta hamnar med
godstransporter till och fran Polen och Bornholm. For godstransporter som ska till E22 och
vidare 6sterut ar vag 19 forbi planomradet den naturliga vagen. Det finns ingen kartldggning av
fordelningen av transporter med farligt gods forbi planomradet. Det antas darmed grovt att
trafiken motsvarar det nationella genomsnittet avseende andelen av tung trafik som utgor
farligt gods.

For den studerade striackan av vdg 19 sa skulle detta motsvara cirka 1840 farligt
godstransporter per ar (365 x 0,009 x 653 tunga fordon per dygn) idag och cirka 2181
transporter per ar fér prognosaret 2040 (365 x 0,009 x 664 tunga fordon per dygn). Aven
fordelningen mellan respektive farligt godsklass utgar fran Trafikanalys nationella statistik.

3.3.3  Transporter av farligt gods pa Albovagen (vag 9)

Vag 9 forbinder Simrishamn med vag 19 i Brosarp. Vag 9 ar rekommenderad som primar vag
for transporter av farligt gods och ar dven av Trafikverket utpekad som del av “funktionellt
prioriterat vagnat” for godstransporter. Hogsta tillatna hastighet utmed planomradet &r 40
km/h.

Trafikverket genomfor kontinuerligt trafikméatningar pa vag 9. Den senaste trafikmatningen ar
fran 2023. Arsmedeldygntrafiken (ADT) var d& 3238 fordon pa den aktuella strickan forbi
omradet (trafikflode i bada riktningarna). Andelen tung trafik var i snitt ca 195 (6 %)
lastbilar/ADT) [10]. Detta dr en minskning av tung trafik fran foregdende méatning fran 2019 dar
ADT var 3620 fordon varav 424 (12 %) tung trafik. Sedan 1994 har transporter med tung trafik
generellt 6kat med undantag fran ar 2011 och 2023.

For att ta hojd for eventuell framtida 6kning av trafiken har trafikmangden raknats upp enligt
Trafikverkets prognos for person- och godstransporter. Enligt basprognosen for 2040 raknas
trafikmangden upp med 1,0 % per ar for persontrafik [7] och 1,65 % per ar for godstrafik [8].
For att inte underskatta risken bor trafikflodet utga fran 2019 ars siffror da dessa ar aningen
hogre dn dagens. Detta ger ett genomsnittligt trafikfléde pa cirka 4536 fordon per dygn ar
2040, varav 592 lastbilar.

De transporter som passerar genom Brdsarp norrifran dr sddana som ar pa vag till eller fran
verksamheter i Kivik eller Simrishamn. Har finns inga stora verksamheter som skulle kunna
vara mottagare av det farliga godset. Den storsta andelen farligt gods utgors troligtvis av
transporter av brandfarlig vatska och gas till bensinstationer i omradet. Transporter till och
fran Ravlunda skjutfalt kan forekomma, men sadana sker inte med regelbundenhet, utan mer
séllan. | Simrishamn inkommer godsfartyg som kan omfatta transporter med farligt gods. Vag 9
genom Brosarp ar den vag som transporterna tar for att komma till Europavag 22 och det kan
darmed férekomma ett flertal transporter utmed planomradet. Vid inventering har det inte
framkommit ndgon samlad information kring alla transporter som kan férekomma pa vagen.
For den aktuella vagstrackan uppskattas darfor antalet farligt godstransporter i dag utifran
nationell statistik som redovisas i avsnitt 3.3.1 ovan. Det antas grovt att trafiken motsvarar det
nationella genomsnittet avseende andelen av tung trafik som utgor farligt gods.

For den studerade strackan av vag 9 sa skulle detta motsvara cirka 1380 farligt godstransporter
per ar (365 x 0,009 x 420 tunga fordon per dygn) idag och cirka 1944 transporter per ar for
prognosaret 2040 (365 x 0,009 x 592 tunga fordon per dygn). Aven férdelningen mellan
respektive farligt godsklass utgar fran Trafikanalys nationella statistik.

Uppdragsnamn: Brosarp 59:4 m.fl. Tomelilla Kommun Datum: 2025-11-18 Uppdragsnummer 511045 Sida: 14 av 29



BSL

BRANDSKYDDSLAGET

3.4 Bryggeri

Inom planomradet finns en befintlig bryggeriverksamhet dar det finns en gastank med gasol.
Placering av bryggeriet kommer att vara mitt i planomradet med néarheten till ett flertal
verksamheter. Gasoltanken ar tillstandspliktig och ska hanteras i enlighet med lagen
(2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor (LBE) [11]. En separat riskutredning som
behandlar krav pa hanteringen enligt LBE ska finnas och hanteras inte i denna handling.

Beroende pa hur mycket som lagras finns det olika skyddsavstand mellan gastank och
bebyggelse. MSB har tagit fram en handbok som riktar sig till den som hanterar brandfarliga
gaser eller aerosolbehallare med brandfarligt innehall i en yrkesmassig verksambhet, eller den
som arbetar med tillstands- eller tillsynsforrattare enligt LBE. Handboken presenterar dar
rekommenderade skyddsavstand fran gaslager framtagna utifran MSBFS 2020:1 foreskrifter
om hantering av brandfarlig gas och brandfarliga aerosoler.

Enligt uppgifter fran verksamhetsutévare ska det finnas en tank som rymmer 4 ton gasol vilket
motsvarar 8000 L eller 8 m3 gas.

Avseende MSB:s riktlinjer kring avstand till gascisterner se Tabell 5 nedan.

Tabell 5 Minsta avstdnd vid placering av en eller tvd gascisterner med gasol ovan mark, del av tabell [11].

Avstand i meter mellan gascisterner och

Byggnad i Stor Utrymnin | Pump och Parkerade = Tankfordo  Cisternens
Cistern- allmanhet, mangd gsvag fran = forangare fordon E slanganslut

volym [m?] brdannbart bréinnl.aart svar- (personbil slanganslu  nings-

material el. material utrymda ar/tyngre tnings-

brandfarlig lokaler fordon)

verksamhet Ex akut

| | | | | |

0->13 6 12 100 3 6/8 12 0

12 | 2 | 1 | | | 12 | |
>13- <100 5 00 3 6/8 6
Tankfordo | 12! 25! 100' 3! 6 - -
nets
slangansl
utnings-
punkt
Cisternens | 12" 12! 100' 3! 6 - -
slangansl/
utnings-
punkt

3II 12 | _ 3II 6 | 3II 3 |
Pump och
férangare

I Med brandteknisk avskiljning motsvarande El 60 eller hogre kan avstandet minskas till halften
I Med brandteknisk avskiljning motsvarande El 60 eller hogre behdvs inget avstand.

I Fdr slanganslutningspunkt pa gascistern med volym hégst 13 m3 géller minsta tillatna avstand 6 meter. Med
brandteknisk avskiljning motsvarande El 60 eller hogre far avstanden minskas till halften for cisterner med
volym hogst 100 m3.
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Avstand fran gasoltanken till vardcentralens huvudentré ar cirka 55 meter. Mellan tanken och
vardcentralen finns skyddande bebyggelse i form av bryggeribyggnaden, vilken dven kommer
att byggas ut vasterut. Tanken &r dven omsluten av en betongkonstruktion pa tre sidor (vaggar,
ej tak) som ger ett 6kat skydd vid eventuell extern brandpaverkan, se foto i Figur 5. Under
forutsattning att vardcentralens fasad utfors i obrannbart material (ej glasfasad) alternativt
brandklassad i EI 30, bedéms det tillsammans med mellanliggande bebyggelse samt cisternens
betongkonstruktion motsvara ett fysiskt skydd om EI 60. Saledes kan skyddsavstandet enligt
tabellvardet i Tabell 5 (100 meter) minskas till halften och uppfylls ddrmed med foreslagen
planldsning.

Till byggnad i allmadnhet (bostader m.m) ska avstandet vara minst 6 meter utan brandteknisk
avskiljning.

Figur 5. Gasoltanken dr omsluten av en betongkonstruktion pa tre sidor. Foto taget frdn ster.

3.5 Snickeri

Sydost om planomradet ligger en snickerifabrik. Fastigheten ligger i direkt narhet till
planomradets narmaste bostadsfastighet (ca 6 meter). Avstandet mellan snickeriets fastighet
och narmsta byggratt for bostad (radhus) inom planomradet ar cirka 15 meter. Verksamheten
som bedrivs ar trabearbetning och tillverkning av mébler och inredningar. Verksamheten
beddms inte innebara nagra risker som kan paverka planomradet och utreds darfor inte vidare
i analysen.
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4. Inledande riskanalys

4.1 Metodik

Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av maojliga olycksrisker som kan paverka
manniskor inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ beddmning (inledande analys) av méjlig
konsekvens av respektive handelse. En grov bedémning gors dven av sannolikheten for att en
olycka ska intraffa. Denna beddémning syftar i huvudsak till att avgéra om handelsen kan
intraffa, d.v.s. om riskkallan omfattar just de forutsattningar som kravs for att den
identifierade olycksrisken ska finnas.

Utifran de kvalitativa bedomningarna av sannolikhet och konsekvenser gérs sedan en
sammanvagd bedémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom
aktuellt planomrade. Olycksrisker som med hansyn till sma konsekvenser och/eller lag
sannolikhet ej anses paverka risknivan inom planomradet bedéms vara acceptabla och bedéms
darfor ej nodvandiga att studera vidare i en fordjupad analys.

4.2 Identifiering av olycksrisker
Utifran riskinventeringen ar bedomningen att det ar foljande riskkallor som kan medféra
olyckshdndelser med mojlig konsekvens for det aktuella planomradet.

Viag
Olycka vid transport av farligt gods pa vag 19 samt vag 9.

Bryggeri

Olyckor kopplade till gastank hanteras med riskavstand samt att verksamheten ska uppfylla de
krav pa hantering och lagring i enlighet med de krav som stalls i LBE.

4.3 Kvalitativ uppskattning av risk av transporter med farligt gods
Som tidigare ndmnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran ADR-S [3].

| Tabell 6 nedan gors en overgripande beskrivning av vilka @mnen som tillhor respektive klass
och vilka konsekvenser en olycka med respektive amne kan leda till.
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Tabell 6 Konsekvensbeskrivning for olycka med respektive ADR-klass.

Klass Konsekvensbeskrivning

1. Explosiva @mnen

Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora mangder
(> 2 ton) 6verstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid mangder under 1 ton.

Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk for massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begransade till ndromradet.

2. Gaser

Klass 2.1: Bréannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter.

Klass 2.2: Icke brannbar, icke giftig gas: Konsekvenserna vanligtvis begransade till
naromradet kring olyckan.

Klass 2.3: Giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden 6ver 100-tals meter.

3. Brandfarliga vatskor

Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte 6ver 40 m.

4. Brandfarliga fasta amnen
m.m.

Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till
naromradet kring olyckan.

5. Oxiderande @mnen och
organiska peroxider

Sjalvantandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxidslésningar med
konc. > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med bréannbart, organiskt
material. Skadeomrade ca 70 meter radie.

6. Giftiga amnen

Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begrdnsade till naromradet.

7. Radioaktiva @mnen

Utslapp av radioaktivt amne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna begransas till
naromradet.

8. Fratande amnen

Utslapp av fratande amne. Konsekvenser begransade till naromradet.

9. Ovriga farliga 4mnen

Utslapp. Konsekvenser begréansade till naromradet.

Utifran beskrivningen ovan bedoms det vara amnen ur féljande klasser som kan vara relevanta
att beakta vid bedémning av risknivan for det aktuella planomradet:

- Klass 1.1 Massexplosiva @mnen

- Klass 2.1. Brannbara gaser

- Klass 2.3 Giftiga gaser

- Klass 3. Brandfarliga vatskor

- Klass 5 Organiska @mnen och organiska peroxider

Konsekvenserna av olycka med 6vriga klasser ar begransade till det absoluta naromradet och
beddms darfor inte paverka risknivan inom planomradet.

Nedan redovisas separata bedémningar av de fem farligt godsklasserna som redovisas ovan
med avseende pa hur de bedéms paverka risknivan inom planomradet:

43.1

Klass 1.1 Massexplosiva amnen

Vid en olycka med transport av amnen ur riskgrupp 1.1 kan en massexplosion uppsta antingen
till foljd av stora pakanningar eller till foljd av en brand som sprids till lasten. Konsekvenserna
av olyckan ar beroende av mangden explosivdmnen som exploderar.
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Med hansyn till avstdndet mellan vagarna, vag 19 och vag 9, och den planerade bebyggelsen
beddms en olycka med en stérre mangd massexplosiva amnen pa vagen kunna innebéra
konsekvenser inom det aktuella omradet. Vid en olycka kommer konsekvenserna att delvis
begransas genom att det finns detaljerade regler for hur explosivamne ska forpackas och
hanteras vid transport vilket reducera sannolikheten for explosion.

Aven om konsekvenserna av en explosion kan bli omfattande med avseende pd nérheten till
den planerade bebyggelsen bedéms den sammanvdgda risknivan férknippad med transporter
av explosivimne pad védg 19 och vdg 19 vara mycket begrénsade.

Férbi planomradet kan det enligt den nationella statistiken forekomma en mindre andel
transporter massexplosiva dmnen pd végarna. Vid granskning av den tidigare kartldggningen
genomford av SRV férekommer det inga transporter med massexplosiva dmnen varken utmed
vdg 19 eller véig 9. Det har heller inte identifierats verksamheter utmed véig 19 eller viig 9 som
ger upphov till transporterna. Med avseende till att andelen transporter med massexplosiva
dmnen utmed vigen dr extremt Idg kommer detta dven medféra att sannolikheten fér att en
massexplosion med stérre mdngder ska intrdffa i anslutning till planomrddet vara férsumbar.

4.3.2 Klass 2.1. Brannbara gaser

En olycka med brannbar gas kan innebéra att gas lacker ut och antdnds (antingen genom tryck
eller nar den har spridits bort fran utslappskéllan) eller att en gastank utsatts for utvandig
brand vilket hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt och spranger tanken. Beroende pa
utslapps- och antandningsscenario kan konsekvenserna av olyckan variera. Vid stora utslapp
kan skadeomradena 6verstiga 100-200 meter. Konsekvensen bestar framst i en hog
varmestralning mot omgivningen. Oskyddade personer utomhus l6per storst risk for att
forolyckas, men olyckan kan dven leda till omfattande brandspridning till kringliggande
bebyggelse. | varsta fall kan en explosion uppsta.

Med hansyn till konsekvensomraden for stérre skadescenarier med brannbar gas skulle sadana
olyckor kunna fa en stor paverkan pa omradet ndrmast vagen. Dock ar antalet transporter av
brannbara gaser relativt fa pa den aktuella stréckan (ca 532 transporter/ar utmed vag 19 och
519 transporter/ar utmed vag 9 prognosar 2040 med utgangspunkt i det nationella snittet),
vilket innebar att sannolikheten fér en olycka med brandfarlig gas ar Iag. Den laga hastigheten
pa vagavsnittet (70 km/h respektive 40 km/h) innebar att sannolikheten for att ett lackage
uppstar i samband med en olycka &r liten.

De atgarder som kravs for att begrdansa konsekvenserna av storre olyckor med brannbar gas
omfattar antingen stora skyddsavstand (100-200 m) eller fysiska barridrer. Alternativt kan
byggnadstekniska atgarder vidtas som syftar till att begransa spridning av gaser eller brand in i
byggnaderna samt att 6ka maojligheten att utrymma byggnaderna vid en olycka pa vagen.

Stor del av den planerade bebyggelsen ligger skyddad fran vdg 19 genom antingen ny eller
befintlig bebyggelse. Ddremot planeras delar av bostadsbebyggelse, vard och
centrumbebyggelse mot vdg 19. Delar av bebyggelse férses med férradsbyggnader framfér.
Avstdndet mellan vdg och bebyggelse planeras till minst 30 meter med férrdd, vdrd och
bryggeri ndrmast vigen. Bostdder och centrumverksamhet planeras cirka 50 meter fran vdg.
Dessa avstdnd understiger de skyddsavstand som rekommenderas av RIKTSAM. | enlighet med
RIKTSAM gdller 70 meter for centrumverksamhet och Iagbebyggelse samt 150 f6r bostdder och
vard.
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Vard i form av akutmottagning innebdr att det inte dr sékert att personer som vistas i
byggnaden kan utrymma sjélva. Fér att vard ska kunna placeras cirka 30 meter frdn vigen, dér
RIKTSAMS rekommendation édr 150 m, kommer skyddet att behéva stérkas med
byggnadstekniska Gtgdrder. Detta for att méjliggéra en ldngre utrymningstid fér de personer
som inte kan utrymma sjélva utan kommer behéva hjdlp.

Fran vdg 9 finns det befintlig framférliggande bebyggelse fér delar av bebyggelsen vilket utgér
en skyddande avskdrmning mellan vég och ny bebyggelse. Vardbyggnaden kommer ddremot
att placeras sé att denna vetter mot vdg 9 utan framférliggande bebyggelse. Den
sammanvdgda risknivan i direkt anslutning till vig 9 avseende olycka med brdnnbar gas
bedéms vara lag, med hdnsyn till den IGga hastigheter och relativt fa transporter som sker.
Ddremot bér det tillimpas skydd for vardbyggnaden da denna ligger under det
rekommenderade avstdndet utifrdn RIKTSAM samt att bebyggelsen vetter direkt mot védgen.

4.3.3 Klass 2.3. Giftiga gaser

Aven giftiga gaser transporteras trycksatta i tankar. Stérre transporter av t.ex. klor, som &r en
av de giftigaste gaserna som transporteras i Sverige, gar normalt pa jarnvdg medan mindre
transportmangder kan ske pa vag. P vag transporteras ammoniak och svaveldioxid i stérre
mangder.

Giftig gas behover inte aktiveras genom antdndning for att bli farlig. Den &r farlig sa snart den

lacker ut. Beroende pa vind och topografi kan gasen spridas langa strackor och fortfarande ha

dodliga koncentrationer. Vid storre utslapp kan manniskor bade utomhus och inomhus skadas
eller omkomma pa upp till flera hundra meters avstand fran utslappet.

Aven om konsekvenserna av ett utslipp kan bli omfattande bedéms den sammanvégda
risknivan férknippad med giftiga gaser vara mycket begrénsad. En stor del av ny bebyggelse
ligger skyddad bakom befintlig bebyggelse. Gasmolnet behéver ddrmed transporteras forbi
framférliggande bebyggelse innan gasen kan nd den bakomvarande bebyggelsen.

Det planeras ddremot ny bebyggelse som vetter mot Vég 19 och som dédrmed kan pdverkas av
végen.

| tidigare kartldggning férekommer det inga transporter med giftiga gaser pa varken véig 19
eller vig 9 utmed planomradet. Sannolikheten fér en olycka med giftig gas bedéms dédrmed
vara liten med avseende till den mycket Iaga andelen transporter. Sékerhetshéjande atgdrder
kan ddremot tillimpas utifran ett kostnads-nytta perspektiv.

4.3.4  Klass 3. Brandfarliga vatskor

Brandfarliga vatskor utgdr som tidigare namnts en stor andel av det totala antalet transporter
av farligt gods pa Sveriges vagar, cirka 40 % enligt Tabell 3. En stor del av transporterna
beddms utgoras av tankbilar med drivmedel till bensinstationer m.m.

Ett stort utslapp av exempelvis bensin kan, om det antdnds, innebéara att hog varmestralning
drabbar omgivningen och kan orsaka bréannskador pa oskyddade manniskor eller
brandspridning in i byggnader. Allvarliga konsekvenser kan normalt uppkomma inom maximalt
30-40 meter fran olycksplatsen. Detta galler om utsléappet kan spridas fritt kring olycksplatsen,
dvs. omgivningen ligger pa samma niva som, eller lagre an, vagen.

De atgarder som kan vidtas for att begransa konsekvenserna omfattar antingen
skyddsavstand, separationsatgarder och/eller fysiska barridrer i form av stralningsskydd som
begransar varmestralningen mot byggnaden vid en olycka pa vagen.
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Utmed vig 19 planeras ny bebyggelse. Den nya bebyggelsen ligger generellt pd ett avstand av
30-50 meter frdn vdg. Bebyggelsen ligger cirka 4 meter ldgre beldget jamfort med végen vilket
innebdr att vdtska riskerar att rinna ner mot planomradet och skadeomrddet 6kar. Omrddet
ndrmast vagen kommer att utgdras av gronyta vilket innebdr att eventuell vétska till stor del
kommer att infiltrera i mark. Ett dike utmed sléinten som samlar upp dagvatten kan utgéra en
separation mellan vég och planomrdde och samla upp ett eventuellt véitskespill.

I det fall att mark mellan vég och ny bebyggelse planeras att utgéra hardgjord yta (parkering)
behéver separation finnas som gér att vétska inte riskerar att sprida sig mot bebyggelse.
Eftersom det férekommer vdrd, bostdder och centrumverksamhet 30-50 meter frén vdg, vilket
understiger de rekommenderade 70 meter, samt att omrddet ligger Iéigre belédiget én vig bér
dtgdrder i form av barridrer implementeras fér att minska risken.

En olycka med brédnnbar vitska pa vdg 9 bedéms inte paverka ny bebyggelse inom
planomrddet. Detta med hénsyn till att vitskan enbart pdverkar ett omréde pa cirka 30-40
meter frdn vdgen, avstdnd till ny bebyggelse 6verstiger 50 meter samt att det férekommer
befintlig framférliggande bebyggelse som skyddar ny bebyggelse. Den Idga hastigheten pa
vdgavsnittet (40 km/h) innebdr dessutom, som tidigare ndmnts, att sannolikheten for att ett
ldckage uppstdr i samband med en olycka dr liten.

4.3.5 Klass 5. Oxiderande d@mnen och organiska peroxider

Vissa oxiderande @mnen och organiska peroxider ur klass 5 kan, om de blandas med brannbart
material bilda en blandning som kan sjalvantanda. Blandningen kan till och med innebara ett
explosionsartat brandférlopp som motsvarar explosion med massexplosiva amnen. Ett
scenario som kan intraffa vid utslapp till féljd av en olycka ar att amnet blandas med
exempelvis drivmedel fran lastbilen. Ett storre utslapp kan bilda en explosiv blandning som
motsvarar flera ton explosivamne. Enligt beskrivningen av olycka med explosiva @mnen ovan
bedoms ett sadant skadescenario kunna medfdora mycket stora konsekvenser med avseende
pa personskador inom det studerade omradet.

Sannolikheten for att en olycka med @mnen ur klass 5 ska leda till ett skadescenario som
paverkar planomradet bedoms dock vara mycket lag. Dessutom &r det endast en mycket
begrdansad andel av amnena ur klass 5 som kan leda till denna typ av kraftiga brand- och
explosionsfoérlopp. Det dar namligen i huvudsak ej stabiliserade vateperoxider och
vattenldsningar av vateperoxider med dver 60 % vateperoxid samt organiska peroxider som
kan ge upphov till sddana forlopp. Vattenldsningar av vateperoxider med mindre én 60 %
vateperoxid beddms daremot inte kunna leda till explosion. For att stabilisera det oxiderande
amnet blandas ofta en stabilisator, flegmatiseringsmedel, in for att minska
reaktionsbendgenheten. Enligt regelverket ADR-S ar det inte tillatet att transportera ej
stabiliserade vateperoxider eller vattenldsningar med dver 60 % vateperoxid pa vag. Det ar
inte heller tillatet att transportera ammoniumnitrat med mer dn 0,2 % brannbara amnen,
utom nér det utgor bestandsdel i ett amne eller foremal i klass 1 (explosiva @mnen). andelen
av de oxiderande @mnena pa vagen som bedéms kunna sjdlvantdnda explosionsartat vid
kontakt med organiskt material antas darfér vara mycket begransad.

Utifran ovanstdende beskrivning samt att det i tidigare kartldggning inte férekommer
transporter med giftiga gaser pa varken vég 19 eller vig 9 utmed planomrddet, bedéms risken
fér en olycka med dmnen i klass 5 vara férsumbar.
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4.4 Resultat fran tidigare riskanalys for vag 9

| samband med upprattande av en detaljplan fér nya bostader i Kiviks tatort genomfoérdes
2020 en riskanalys med avseende pa transporter med farligt gods pa vag 9 [12]. | analysen har
individrisken beraknats utifran trafikmatningar gjorda 6ver tung trafik samt statistik baserat pa
nationellt snitt nar det géller fordelningen av farligt gods uppdelat pa olika klasser.

Individrisk ar den risk som en enskild person utsatts for genom att vistas i narheten av en
riskkalla. Den presenteras i form av individriskkonturer som visar frekvensen for att en fiktiv
person pa ett visst avstand omkommer till foljd av en exponering fran den studerade
riskkallan. Individrisken tar ingen hansyn till hur manga personer som férvdantas omkomma och
ar darfor oberoende av hur manga méanniskor som vistas i omradet. Individrisken &r darmed
densamma langs med en hel vagstracka.

Risken kan delas in i tre nivaer: acceptabel, acceptabel med rimliga atgarder vidtagna (ALARP)
samt oacceptabla. | ALARP-omradet (As Low As Reasonably Practicable) varderas risken som
acceptabel om alla rimliga atgarder &r vidtagna. Risker i den 6vre delen av ALARP, néra gransen
for oacceptabla risker, accepteras endast om nyttan med verksamheten anses mycket stor och
om det ar praktiskt omaijligt att vidta riskreducerande dtgarder. | den nedre delen av ALARP-
omradet bor inte lika harda krav pa riskreduktion stéllas, men mojliga atgarder ska beaktas.

Det framraknade resultatet for individrisken i den tidigare genomforda riskanalysen ar
intressant att presentera har eftersom trafiksiffrorna som anvénts (ADT 3700 fordon) i princip
motsvarar de som uppméts genom Brosarps tatort (ADT 3620 fordon). Hastigheten ar ocksa
densamma (40 km/h).

Resultatet for berakningarna av individrisken har hamtats fran rapporten och presenteras
nedan.

Individrisk [per &r]
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1,00E-05
s | Ndividrisk
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acceptanskriterier
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Figur 6. Berdknad individrisk som funktion av avstandet frdn ndrmsta végkant pa riksvég 9 [12].
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Berdkningarna visar att individrisken ligger ndra 107 per ar pa ett avstand 0-30 meter fran
vagen och understiger 107 per ar pa ett avstand langre dn 30 meter fran viagkanten. Gransen
dar individrisken understiger 10”7 motsvarar den grans dar riskerna anses vara sma enligt de
riskvarderingskriterier som presenterats i rapporten "Vardering av risk” av Raddningsverket
[13]. Utmed vag 9 finns befintlig bebyggelse med uteservering denna uteservering ligger
ungefar 20 meter fran vag. Eftersom serveringen ar befintlig och individrisken &r Iag kan denna
bibehallas.

Vid inventering har ingen tidigare genomférd riskanalys utmed vag 19 hittats. Vag 19 och vag 9
ar daremot liknande vagar med ungefarligt lika manga transporter, 2181 pa vag 19 och 1944
pa vag 9. Fordelningen av farligt gods &r samma baserande pa nationell statistik och SRV’s
kartlaggning fran 2006. Skillnaderna mellan vdgarna ar att vag 9 genom Brdsarp har lagre
hastighet, 40 km/h, an vag 19, 70-90 km/h).

Véag- och transportforskningsinstitutet (VTI) [14] har angett olyckskvot och index for farligt
godsolycka. Olyckskvot dr sannolikheten att olycka uppkommer utmed en viss stracka. Index
for farligt godsolycka ska tolkas som sannolikheten for utslapp av farligt gods. Bade
olyckskvoten och indexet dr beroende av hastigheten med vilken olyckan intraffar och Tabell 7
visar skillnaden mellan indexen for hastigheten 40 km/h, 70 km/h och 90 km/h. Dar vag 9 gar
genom Brosarp bedoms omradet utgora tatort.

Tabell 7 Index for farligt godsolycka for trafikled med olika hastighetsbegrénsningar [14]

Hastighetsbegransning Olyckskvot Index for farligt godsolycka
40 km/h Tatort 1,5 0,03
70 km/h Landsbygd 0,7 0,15
90 km/h Landsbygd 0,4 0,28

Olyckskvoten ar lagre for landsvag an for vag i tatort. Daremot ar index for farligt godsolycka
hogre pa landsbygden ar i tatort. Individrisken kommer darmed vara marginellt hégre utmed
vag 19 anvag9.

4.5 Diskussion

Inventeringen av transporter med farligt gods pa aktuella vagstrackor samt den 6vergripande
riskbedomningen visar att en olycka med farligt gods ar osannolik. Dock dar bedémningen att en
olycka, om den dnda intraffar, kan komma att paverka det narliggande omradet i form av risk
for brandspridning till byggnad samt skador pa oskyddade personer. Nedan gors en jamforelse
med de planeringsriktlinjer som Lansstyrelsen i Skane har tagit fram samt slutsatser kring
riskbedomningen.
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4.5.1 Jamforelse med riktlinjer (RIKTSAM)

Enligt lansstyrelsens riktlinjer for skyddsavstand bor byggnad avsedd for centrumverksamhet,
kontor, vard och bostader inte placeras narmare dn 70-150 meter fran en farligt godsled om
inte sdkerhetshojande atgarder vidtas [1]. Ett bebyggelsefritt avstand pa 30 meter
rekommenderas for ny bebyggelse. Kriterierna som har anvants i riktlinjerna indikerar dock att
syftet med det omfattande skyddsavstandet ar att man har betraktat verksamheterna som
personintensiva eftersom risken 6kar om manga personer uppehaller sig pa samma plats.
Detta resonemang ar inte fullt ut tillampbart i det aktuella fallet da verksamheten omfattar
bostader i 2-3 vaningsplan med blandad centrumverksamhet som ej ar personintensiv. Inom
vardbyggnad kommer ett fatal personer vistas. | delar av bryggeri samt restaurang med
uteservering som ar befintlig kommer risknivan for byggnaderna inte att paverkas och inga
atgarder behover tillampas inom dessa byggnader.

Bryggeri ligger pa ett avstand av strax 6ver 30 meter fran vag 19. Bryggeri utgér bland annat
industri, lager och kontor dér riktlinjerna rekommenderar ett skyddsavstand pa 30 respektive
70 meter fran vag.

Kriterier som betraktas som 6kad risk ar om det férekommer sovande personer samt om
personer inte férvantas kunna utrymma sjalva. Sovande personer inom det aktuella
planomradet ar framst inom bostader dar personer har god lokalkdannedom. Dar bostader ar
skyddade bakom framforliggande bebyggelse utmed vag 19 och vag 9 kommer
konsekvenserna vid en olycka minska. Ovre plan av bostadsbebyggelse, dar enbart enplanshus
ar placerade framfor bebyggelse, bedoms vetta direkt mot vag 19.

Da vard planeras utmed vag 19 och vdg 9 och personer inom akutmottagning inte alltid
forvantas kunna utrymma sjalva kommer detta att stalla krav pa utformning av bebyggelse for
att vaga upp for de kortare skyddsavstanden.

Foreslagen utbyggnad av befintlig tandklinik skulle innebara att delar av byggnaden hamnar
inom 30 meter fran vag 9 (som narmast cirka 10 meter fran vagen). Enligt tidigare utférd
riskanalys for vag 9 ar individrisken lag, men inom ett avstand av 30 meter bor riskreducerande
atgarder vidtas.

Skyddsavstanden i vagledningen grundar sig bland annat pa berakningar av individ- och
samhallsrisk [1]. FOr att vagledningen ska kunna tillampas i de flesta situationer ar
skyddsavstanden valda utifran att det forekommer hoga transportfléden langs delar av
vdgnatet i lanet och att hastigheten kan vara hog (90-110 km/h). For vag har den maximala
kapaciteten anvants, vilket for tvafaltsvag 90 km/h innebar en ADT pa 15 000 fordon, varav 50
transporterar farligt gods. Detta ska jamforas med vag 19 och vag 9 som ar enfiliga och har en
hastighetsbegransning pa 70-90 km/h respektive 40 km/h och en ADT pa 2181 respektive
1944,

4.5.2  Slutsats riskbedémning

Den planerade byggnationen pa fastigheterna innebar att avsteg fran riktlinjerna om
skyddsavstand gors. Skyddsavstanden som vagledningen bygger pa ar dock valdigt robusta for
att kunna tillampas i de flesta situationer, och diarmed inte rakt av tillampbara i det lokala
perspektivet dar exploatering ska ske. Sannolikheten for att en olycka med farligt gods ska
intraffa bedoms vara betydligt lagre pa vag 19 och vag 9, jamfort med det exempel som
anvants vid framtagande av vagledningen. Anledningen till detta ar:
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e Antalet farligt godstransporter ar avsevart farre pa de aktuella viagavsnitten jamfort
med den fiktiva vag som anvands vid berdkningarna i viagledningen. Dessutom
indikerar SRV:s kartlaggning fran 2006 att det nationella snittet troligtvis innebér en
overskattning av antalet transporter.

e Hastigheten ar I13g, vilket innebar att utslapp av farligt amne vid en trafikolycka ar
mycket osannolikt. Hastighetsbegrdansningen ar 70-90 km/h respektive 40 km/h utmed
och genom Brésarp vilket kan jamforas med 90-110 km/h i det fiktiva exemplet som
har anvants i vagledningen.

e Stor del av den planerade bebyggelsen ligger inte i direkt anslutning till vdgarna utan
det finns framforliggande bebyggelse. Planerad vardbyggnad och delar av
bostadsbebyggelse ligger daremot direkt mot vag 19 och vardbyggnad dven mot vag 9.
Vardcentralen bedriver verksamhet under dagtid och de flesta patienterna kommer
sjalva ta sig till och fran mottagningen for icke akut lakarvard.

Tidigare genomford riskanalys visar att individrisken ar I3g. Pa ett avstand om 30 meter fran
vag 9 understiger individrisken 1077, Inom 0-30 meter &r individrisken p& en niva som innebir
att rimliga atgarder bor vidtas for att minimera risken. Det finns ingen motsvarande analys
gjord 6ver samhallsrisken. Vag 19 bedoms ha en marginellt hogre riskniva an vag 9. Ingen
fordjupad riskanalys har i detta skede identifierats for denna vag. Centrumverksamhet och
bostader planeras daremot pa ett avstand om minst 30 meter fran bade vag 19 och vag 9.

Trots att sannolikheten for olycka med utslapp av farligt gods bedéms vara lag rekommenderas
att vissa riskreducerande atgarder vidtas i samband med exploatering av fastigheterna. Detta
for att begransa eventuella konsekvenser om en olycka dnda skulle intraffa. Rekommenderade
atgarder beskrivs i avsnitt 5.

4.5.3  Osakerheter

Den riskbedémning som har gjorts ar forknippad med vissa osdkerheter. Bedémningen utgar
fran statistik som i viss man ar bristfdllig, framst med avseende pa antalet transporter av farligt
gods samt fordelningen mellan de olika farligt godsklasserna. Med hansyn till detta har bland
annat flera underlag anvants for att fa en mer rattvisande bild. Anvdandandet av nationellt snitt
nar det galler uppskattningen av antalet transporter ar konservativt och ger sannolikt en
overskattning av risknivan. Trots att sannolikheten att en olycka intraffar beddoms vara lag
foreslas atgarder for att hantera eventuella konsekvenser. Darmed hanteras osakerheten i
statistikunderlaget pa ett robust satt.

5. Rekommenderade atgarder

De riskreducerande atgarder som vanligtvis vidtas for att minska risken for en olycka med
farligt gods ar i huvudsak en kombination av skyddsavstand,
hastighetsbegrdnsning/vagutformning samt bebyggelseutformning. Att enbart anvdnda sig av
stora skyddsavstand riskerar att glesa ut samhallet vilket kan ge negativa effekter i form av
Okade transporter, hogre hastigheter m.m. Skyddsavstand har dven storst effekt vid korta
skadeomraden (20-30 meter), pa langre avstand avtar den sakerhetshéjande effekten [15].

| atgadrdskatalogen som getts ut av Raddningsverket och Boverket [15] delas de
sdkerhetshojande atgarderna in i markatgarder, separationsatgarder, utformningsatgarder och
fasadatgarder.

Nedan féljer en beskrivning av rekommenderade atgarder samt motivering till varfor denna
atgéard har valts.
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5.1 Rekommenderade atgarder utmed vag 19 och viag 9

For att skydda mot eventuell avakning av tungt fordon samt akuta konsekvenser i samband
med olycka bor ett bebyggelsefritt avstand pa minst 30 meter hallas for all ny bebyggelse.
Mindre komplementbyggnader som miljéhus och férrad kan undantas da dessa inte innebar
stadigvarande vistelse. Bryggeri som utgor lager och delvis kontor kan placeras pa ett avstand
pa 30 meter fran vag 19. Eventuella eventlokaler inom bryggeri bor placeras bort fran vag 19.
Det kortare avstandet bedoms framst innebara en 6kad risk for brandspridning in i byggnaden
vid olyckor med brannbara gaser eller brandfarliga vatskor.

Eventuell tillbyggnad av befintliga byggnader i riktning mot vag 9 innebar att riskreducerande
atgarder behover vidtas for att skydda mot olyckor med brannbara gaser eller brandfarliga
vatskor.

Eftersom individrisken ligger inom ALARP 0-30 meter fran vag bor denna yta utformas sa att
stadigvarande vistelse inte uppmuntras. Ej stadigvarande vistelse innebar att det inte bor
forekomma lekpark, utegym, uteplatser m.m. pa sadant satt att personer uppehaller sig pa
platsen under en ladngre tid. Daremot bedoms parkbankar kunna tilldtas. Marken mellan
bebyggelse och vag 19 planeras till stor del att utformas som markparkering vilket uppfyller
rekommendationen kring ej stadigvarande vistelse. Ytor mellan bebyggelse och vag som ligger
mer dn 30 meter fran vag kan utformas for stadigvarande vistelse, dock ska det finnas
mojlighet att snabbt utrymma bort fran ytan vid en olycka pa vagen. Detta innebér att
utomhusvistelse inte ska anvandas av vardverksamhet dar personer inte kan utrymma sjalva.

Delar av marken mot vag 9 och vag 19 planeras att utformas som gronyta. Inom detta omrade
bor inga lekplatser férekomma utan marken bor utgora grasplan.

Eftersom bebyggelse utmed vag 19 kommer att ligga lagre beldgen i forhallande till vagen finns
det risk for att eventuella lackage sprids mot omradet. For att minska konsekvenserna av en
olycka med lackage bor det finnas fysiskt skydd som forhindrar att brannbar vatska sprids mot
omradet och nar bebyggelsen. Befintligt dike langs med vag 19 som samlar upp ett spill kan
utgdra en sadan separationsatgard om den kompletteras med ett skydd dar diket planar ut (50
meter fran korsningen séderut).

Eftersom samtliga personer inom vardverksamhet inte med sikerhet kan utrymma sjalva bor
de delar av byggnadens fasad, dar akutvard forekommer och som vetter mot vag 19 vara
utformad i brandteknisk klass El 30. Atgarden majliggor langre tid for utrymning, det vill saga
att det tar langre tid for en gasbrand/vatskebrand att sprida sig in i byggnaden, och personal
har tid att bista vid utrymning.

Nedan sammanfattas atgardsforslagen. Nedanstaende atgarder avser enbart ny bebyggelse
och markplanering.

Separationsatgdrd:

e FOr att minska risken att brannbar vatska sprids mot omradet och nar bebyggelsen vid
en olycka pa vagen bor det finnas barridrer som begransar spridningen av vatskan.
Denna barriar kan utgoéras av befintligt dike langs med vagen som kompletteras med
en invallning i form av en stodmur som anldaggs mellan vag och bebyggelse dar diket
planar ut mot korsningen. Stodmuren bor ha en tat konstruktion mot marken for att
hindra eventuell utlackt brandfarlig vatska fran att rinna mot omradet. For att
avskiljningen ska fa avsedd effekt bér den vara minst 0,5 meter hog i forhallande till
markniva.
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Foreslagen l16sning med dike i kombination med ett 50 cm hogt L-stéd i betong bedéms
vara tillrackligt. Stddmuren anlaggs dar diket planar ut (ca 50 meter séder om
korsningen) langs med vagen fram till korsningen.

Observera att for att minska skaderiskerna vid avkérningsolyckor bor inte oeftergivliga
foremal forekomma narmast vagbanan. Darfor bor muren inte uppféras narmare an 3
meter fran vagkant.

e |nom ett avstand av 30 meter fran vag 19 och vag 9 ska ytan utformas for icke
stadigvarande vistelse. Inga uteplatser eller lekplatser far forekomma inom denna yta.
Utomhusvistelse for personer som inte kan utrymma sjalva (vardverksamhet) bor inte
forekomma mellan bebyggelse och vag 19 eller vag 9. Befintliga uteplatser till
restaurangen utmed vag 9 kan accepteras med avseende pa befintlig utformning.

Byggnadsutformning:

e Alla nya byggnader ska utformas sa att minst en utrymningsmaojlighet finns bort fran
vag 19 och vag 9. Det rekommenderas dven att dar byggnaden vetter mot antingen
vag 19 eller vag 9 utan framférliggande bebyggelse ska huvudentré vara placerad bort
fran vagen. Denna atgard mojliggor utrymning bort fran riskkallan till sdker plats vid en
olycka pa vagen.

e FOr ny bebyggelse inom 50 meter fran vag 19 och vag 9 bor friskluftsintag placeras pa
oexponerad sida (bort fran vagen). Syftet ar att minska den méngd brandfarlig
gas/giftig gas/brandgaser som kommer in i byggnaden via ventilationssystemet.
Atgarden minskar bl.a. sannolikheten for en explosion i en byggnad vid utslapp av
brandfarlig gas utomhus.

e Fasad till vardverksamhet som vetter mot vag 19 och vag 9 ska utforas i brandteknisk
klass El 30. Detta for att forbattra utrymningsforutsattningarna for de personer som
inte kan utrymma sjdlva. Fonster i fasad mot vag 19 beddms behdva brandklassas med
hansyn till avstand till vdg, daremot bedéms klassade fonster till vag 9 kunna utga da
avstandet dr minst 50 m.

e Fasad till vardverksamhet som vetter mot bryggeribyggnaden utfors i obrannbart
material (ej glasfasad) alternativt brandklassad i El 30. Fonster kan undantas at detta
hall.

e Eventuell tillbyggnad av befintliga byggnader mot vag 9, inom ett avstand pa 30 meter
fran vagen, utfors med fasad i brandteknisk klass El 30 (galler aven fonster).
Huvudentré bor ej placeras mot vag 9. Ett fysiskt skydd som hindrar eventuell utlackt
brandfarlig vatska fran att rinna mot byggnaden uppfors i fastighetsgrans. Eftersom
hastigheten ar |ag pa vagen ar skyddets syfte enbart att forhindra spridning av ett
eventuellt utslapp. Det ar darfor tillrackligt med ett skydd som ar ca 20 cm hogt i
forhallande till markniva. Skyddet kan utgéras av en mindre upphdjning/jordvall med
plantering eller en stodmur med en tat konstruktion mot marken.

6. Slutsats

Denna utredning samt tidigare genomférd riskanalys for riksvag 9 har visat att risknivan langs
med vag 19 och vag 9 bedéms vara lagre an i det fall som Lansstyrelsens riktlinjer ar framtagna
utifran. De skyddsavstand som anges i RIKTSAM [1] &r robusta och ddrmed inte rakt av
tillampbara for det omrade déar exploatering har foreslagits.
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Sannolikheten for olycka med farligt gods bedoms vara lag, men for att kompensera for
avsteget fran riktlinjerna och begransa eventuella konsekvenser om en olycka anda skulle
intraffa har vissa riskreducerande atgarder rekommenderats fér den planerade bebyggelsen.

Om ovanstaende atgarder vidtas bedéms risker kopplade till olyckor med farligt gods vara
tillrackligt hanterade och manniskor i aktuella byggnader beddms inte utsattas for oacceptabla
risker.
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